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STAATS OLIE MAATSCHAPPIJ SURINAME N.V.

DRILLING

Deée afdeling is belast met de voorbereiding en uitvoering van
de geplande boorprogramma's.

Tijdens de booractiviteiten wordt er continue (7 dagen per

week) in 3 shifts wvan elk 8 uren, gewerkt.

Er zijn 4 boorploegen van elk 7 man, waardoor elke ploeg slechts
5 dagen per week hoeft te werken.

De boringen worden met een Failing 2500 boormachine verricht en
staan onder de directe leiding van een supervisor.

Gelet op het doel van de boringen kan er een onderscheid ge-

maakt worden in:

A) Exploratie boringen

B) Productie boringen

Ad A) Doel:

1. Zoveel mogelijk geologische informatie te verzamelen.

2. Een beter inzicht te krijgen van de totale olie-reser-

ve.
3. Het lokaliseren van nieuwe olie-velden.

4. Meer te weten te komen betreffende de uitbreiding van
het olie-veld.

Ad B) Het doel is, indien de boringen een positief resultaat
hebben (dus als er een productieve oliehoudende zandlaag
is aangeboord), de bron in productie te brengen ter ver-

hoging van de dagelijkse productie.

VOORBEREIDINGSWERKZAAMHEDEN

Nadat er op grond van een gedegen studie van het gebied, de

boorlocatie op kaart is aangegeven, moeten de volgende werk-
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zaamheden verricht worden voordat er geboord kan worden.

1. Het uitvoeren van de nodige infrastructurele werken z.a.
- het maken van de boorlocatie
- het aanleggen van wegen
-"het leggen van duikers etc.
Gezien het zwampachtig karakter van het terrein nemen deze
werkzaamheden veel tijd in beslag en zijn ook heel duur.
Deze werkzaamheden worden uitbesteed en de verantwoordelijk-
heid en de controle hiervan ligt bij de afdeling productie.

ITI. Het transport van:
- boormachine
- overige benodigdheden zoals trailer, mud pomp, mudbakken,
waterbak, generator, veldkantoor, pijpenrekken, boor-
tangen, opritten etc.

De coordinatie en de uitvoering van het transport geschiedt
door de afdeling Drilling.
De belangrijkste transportmiddelen die hierbij gebruikt
worden zijn:
- DAF trekker
- Kraanwagen (Crew truck)
- Pick—ups
De boormachine is gemonteerd op een trailer en wordt ge-
transporteerd door een DAF trekker.
Om de gronddruk enigszins te verlagen wordt de boormachine
op houten matten geplaatst.
De overige benodigdheden worden met de kraanwagen en de
pick-ups getransporteerd.

BOORMETHODE

ROTARY DRILLING

Er zijn heel veel boormethoden met hun specifieke toepassings-

mogelijkheden.

In de olie-industrie wordt gebruik gemaakt van de Rotary Dril-
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ling methode, ook wel spoelboren genoemd.

Hier wordt het materiaal losgemaakt (afgeschilverd) d.m.v. een =
draaiende beitel aan het eind van een serie holle boorstangen.
Door de holle boorstangen wordt de boorspoeling (mud) naar
beneden gepompt en het losgewerkte materiaal in de annulaire
ruimte (dit is de ruimte tussen de boorstangen en het boorgat),
wordt mee omhoog gevoerd.

Het uitstromend mengsel van boorspoeling en boorgruis wordt
via een vibrerende zeef en de spoelingsbakken (mudbakken) terug
in het boorgat gepompt.

Het is dus een gesloten systeem waarbij het boorgruis d.m.v.

de vibrerende zeef (shale shaker) voor het grootste gedeelte
uit de boorspoeling verwijderd wordt.

Indien het boorgruis gerecirculeerd wordt zal de boorspoeling
(mud) minder goed fungeren en de slijtage aan de spoelings-
pompen (mudpompen) zal veel erger zijn. A

Om een maximale boorvordering te krijgen is het ook belangrijk
dat het boorgruis zo snel mogelijk uit het boorgat verwijderd
wordt.

Een belangrijk kenmerk van de Rotary Drilling methode is dat
tijdens het boren de beitel constant in contact is met het
gesteente.

Het materiaal wordt losgemaakt zowel door de druk die op de draai-
ende beitel wordt uitgecefend als door de hydraulische energie
van de boorspoeling wanneer deze uit de beitel-opening komt.

De aandrijving van de boorstangen geschiedt door een Rotary
Table die de draaiende beweging via de Kelly (zwaarder boor-

stang) op de boorstangen overbrengt.

BOORSPOELING

De boorspoeling die gebruikt wordt is een waterbase mud, het-
geen betekent dat het voornamelijk uit water (als vloeibare
deel) bestaat. Aan het water wordt dan bentonite als belang-

rijkste vaste stof gevoegd.
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Bentonite vormt met water een suspensie met o.a. de gewenste
visceuse elgenschappen.

Afhankelijk van de eisen die gesteld worden kunnen er ook
andere chemicalié&n aan de boorspoeling toegevoegd worden.

De belangrijkste functies van de boorspoeling zijn:

1. Transport van het boorgruis van de bodem v/h boorgat naar

de oppervlakte.

2. Ondersteunt de boorgatwand en voorkomt naval.
Dit wordt bereikt door de hydrostatische druk in het boor-

gat hoger te houden dan die in de omringende formaties.

3. Koelt en smeert de beitel.
Tijdens het boren komt er warmte vrij, alsgevolg van de

wrijving tussen beitel en gesteente, die dan afgevoerd

moet worden.

4. Houdt het boorgruis in suspensie als de circulatie om
welke reden dan ook zou worden onderbroken. Indien het
boorgruis bij uitvallen van de spoelingspomp vlot naar
beneden zou zakken, zou dit veel problemen opleveren bij
het weer op gang brengen van de boring.

In het ergste geval kunnen de boorstangen vast blijven
steken in het boorgat (dit verschijnsel wordt stuck-pipe

genoemd) .

. DE BORING EN AFWERKING VAN EEN PRODUCTIE BOOR-
GAT

Nadat alle nodige voorbereidingswerkzaamheden zijn verricht
kan er een begin worden gemaakt met de boring v/h productie-
boorgat.

Er wordt een 12-1/4" gat (met een 12-1/4" beitel) geboord
tot een diepte van * 200 voet (200').

Het boorgat wordt verbuisd d.m.v. 8-5/8 duim (8-5/8") stalen
buizen (casings).

Deze buizen worden vervolgens in het boorgat gecementeerd.
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Na 12 uren is het cement droog en kan m.b.v. een 7-7/8"
beitel het boorgat tot op de grens van de oliehoudende zand-
laag en de daaronder liggende kleilaag (+900' - +1000') door-
geboord worden.
Het electrisch loggen kan hierna plaats vinden,

waarna men meer
informatie heeft over de verschillende formaties en hun
karakteristieke eigenschappen.
Na het electrisch loggen wordt het boorgat verbuisd d.m.v.
5-1/2" stalen buizen tot op de grens van de oliehoudende
zandlaag en de daarboven liggende klei. Deze buizen worden
ook in het boorgat gecementeerd.
Vervolgens wordt na 24 uur het cement in de casing geboord
en het 7-7/8" gat in de oliehoudende zandlaag m.b.v. een
underreamer tot 12" verruimd.
De olie-zeef wordt ingebouwd en het boorgat wordt gegravel-
packed (zand van een bepaalde en uniforme korrelgrootte
20-40 mesh, wordt om de zeef in de oliehoudende formatie
gepompt) .
De gravel dient voornamelijk om te voorkomen dat er zand
uit de formatie mee geproduceerd wordt, hetgeen erg nadeling
is voor de olie-pomp.
Als de annulaire ruimte tussen de casing en het bovenste ge-
deelte'van de zeef d.m.v. een "lead seal" 1s afgesioten yAeRd
dat er geen zand mee geproduceerd kan worden, kan de olie-
pomp worden ingebouwd waardoor de oliebron in productie kan
worden gebracht. (Zie bijlage 1 voor schematische tekening

van een boorgat).

CEMENTEREN

Een heel belangrijk onderdeel bij het boren en afwerken van
het boorgat is het cementeren.
Tijdens het boren van een gat wordt het natuurlijk evenwicht

dat er in de ondergrond ter plaatse van het boorgat bestond

verbroken.
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—
b(lgaan zich drukverschillen voordoen en lagen die voorheen
niet met elkaar in verbinding waren kunnen nu wel met elkaar
communiceren.

Zowel tijdens als na de boring (tijdens de afwerking) moet
zoveel mogelijk getracht worden om weer te geraken tot de
oﬁde situatie van evenwicht.

Het belangrijkste doel van het cementeren is om te voorkomen
dat er daarna nog communicatie plaats vindt tussen de ver-
schillende formaties.

Indien de cement-jobs niet goed zijn uitgevoerd zal de bron
naast olie uit de oliehoudende zandlaag, ook water uit de
andere lagen produceren.

Dit verschijnsel kan dusdanige vormen aannemen dat het op
gegeven moment niet meer mogelijk is om de olie economisch
te winnen, waardoor men zou kunnen besluiten om de bron te
abandoneren.

De cement-jobs worden door een buitenlandse maatschappij
uitgevoerd onder leiding van boorsupervisors in dienst v.d.
Staatsolie.
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Veel interessanter voor potentiele gebruikers van

dieselmotoren is de opmerkelijke reeks van maten

en capaciteiten, die makers van dieselmotoren te-

genwoordig leveren.

We kunnen glokaal 3 categorieen van dieselmotoren

onderscheiden:

1.

Deze kennis moet U nu vasthouden

de groeiende familie van kleine, high-speed mo-
toren. Deze worden veel toegepast in onder andere
landbouwmachines, dienen als aandrijfhracht in
industriele machines en nu in toenemende mate

bij vervoermiddelen. De capéciteit voor deze

motoren is tot ca. 30 pk;

de numeriek grootste groep is de middengroep
met een capaciteit van 30 - 500 pk met toeren-

tal boven de 900 rpm; en tenslotte de groep van

slow-speed en medium-speed motoren met capaci-
teiten varierend van 500 - 50.000 pk met toe-
rental van minder dan 250 rpm voor de low-speed
en minder dan 900 rpm voor de medium-speed.

Deze groep van motoren worden overwegend gebruikt
bij spoorwegen, electrische centrales en grote
schepen. Deze groep van motoren kan zeer uiteen-
lopende soorten van aardolie als brandstof ge-

bruiken.

PRO'S EN CONTRA'S VAN DIESEL

De voornaamste concurrenten van dieselmotoren zijn

natuurlijk de benzinemotoren, electromotoren, stoom-

machines en sinds de Tweede Wereldoorlog de gastur-

bines.

Dieselmotoren zijn doorgaans veel zwaarder en duurder



in aanschaf dan vergelijkbare benzinemotoren. Zij
zijn ook zwaarder dan gasturbines of electromotoren
met hetzelfde vermogen, maar lichter dan stoomma-
chines. Aan de andere kant zijn ze over het algemeen
erg betrouwbaar in gebruik en vergen minder onder-
houd dan de meeste van hun rivalen.

De beslissing om te kiezen voor diesel—aahdrijving
heeft altijd afgehangen van het evenwicht tussen
hoge initiele kosten en lage bedrijfsuitgaven. Het
ekonomisch motief om over te schakelen op diesel-
aandrijving is krachtig versterkt door de snelle
stijging van prijzen (tot 300%) voor Bunker brand-
stof gedurende 1980 - 1981. Deze stelling gaat in
de militaire sfeer natuurlijk niet op, omdat daar
andere dan alleen ekonomische overwegingen een rol
spelen. Zo zien we in de tanks steeds meer de lich-
tere, maar duurdere en minder efficiente gasturbines
een plaats innemen. Een ander oorzaak van het ge-
bruik van diesel ligt in de toenemende kwaliteits-
vermindering van Bunkerolie.

AARDOLIE, DIESEL- EN BUNKEROLIE

Aardolie is een mengsel van verschillende koolwater-
stoffen zoals butaan, gasoline, petroleum, diesel en
residue (drap). Een emmer met aardolie kunnen we ver-
gelijken met een emmer met verschillend gekleurde
knikkers, waarbij elke kleur een van de bovengenoemde
koolwaterstoffen voorstelt. Gemakshalve vergelijken
we de residue met glasscherven in de emmer met knik-
kers.

Kunt U het nog volgen ?

Nu gaan we de aardolie raffineren of destilleren.



RAFFINAGE OF DESTILLAGE

- B1j raffinage - laten we terugkeren naar de emmmer met
knikkers - gaan we de knikkers sorteren; kleur bij

kleur. Knikkers kunnen we met de hand pakken, maar voor
koolwaterstoffen hebben we een distilleer-kolom nodig;
en dat gaat als volgt:

De ruwe olie wordt in een fornuis verwarmd (fig. 1) en
de verwarmde olie wordt naar een distilleer-kolom geleid
(fig. 2). In deze toren wordt voorts hete stoom toege-
voegd, vervolgens vindt een inﬁeressant proces van
scheiding plaats en we krijgen tenslotte ecen sortering

van koolwaterstoffen, zoals (fig. 3):
butaan en lichtere gassen

2. gasoline

. nafta

1

2

3

4., petroleum
5. lichte diesel

6. zware diesel en
7

residue.

De produkten 1 tot en met 5 ondergaan verder diverse behan-
delingen zodat ze daarna als butaangas, super- enp gewoon

gasoline, petroleum en dieselolie op de markt komen.

BUNKEROLIE

Heel vroeger toen aardolie nog erg goedkoop was, werd heel
vaak de residue (onze glasscherven dan) met wat diesel of
petroleum gemengd en als goedkope brandstof onder de naam
van Bunker C op de markt gebracht. Dit mengsel werd als
brandstof voor slow-speed dieselmotoren gebruikt en als
stookolie voor boiler. De raffinaderijen hadden echter pro-
blemen om voldoende afzet voor deze brandstof te vinden,

en dus was het betrekkeliijk goedkoop. De stijging van de

aardolieprijzen en de toeuewende vraag naar vooral gasoline



leidden er echter toe, dat de raffinaderijen uit de
.residde ndg eens gasoline en diesel gingen "persen".
Het proces hierbij wordt "kraken" gencemd. - Er

vindt nu geen sortering plaats,maar op de "scherven"
wordt zodanig "getimmerd" dat er knikkers ontstaan.

Er blijft tenslotte nu ook nog wat residue over, die
dan gemengd wordt met diesel of petroleum, en thans
weer als Bunker C verkocht wordt. Het onvermijdelijke
resultaat hiervan echter is, dat de Bunker C een ho-
gere concentratie van de onzuiverheden bevat die voor-
komen in de oorspronkelijke ruwe olie, zoals zwavel,
metaal-oxiden en andere overblijfselen. Vandaar de
klachten van scheepseigenaren en dieselcentrales over ont-
brandings- en roestproblemen en stijgende onderhouds-
kosten. Machine fabrikanten schijnen de verslechteren-
de brandstof specificaties aan te kunnen, maar sommi-
ge eigenaren voeren aan dat brandstof van lagere kwa-
liteit een gevaar vormt voor de veiligheid als ze de

kans op machine breakdown vergroten, en schakelen

over op dieselolie.

DIESELOLIE

Dieselolie wordt gemaakt uit het midden-distillaat.
Diesel 1s een verzamelnaam voor diverse dieselsoor-
ten. Zoals wij echter hadden opgemerkt, kan een die-
selmotor op verschillende soorten dieselolie draaien.
De dieselmotor fabrikant beveelt echter een bepaalde
soort voor de motor aan. In Suriname is nagenoeg
slechts één type dieselolie te krijgen n.l. de type
die voor kleine en tere motoren zoals auto's wordt
aanbevolen; elgenaars van grotere en stevigere machi-

nes hebben geen keus en gebruiken dan ook dezelfde



dieselolie die veel duurder is dan de wat Zwaardere diesel
.die een geschiktere brandstof voor de grotere r.achines is.
- Dieselolie is in feite een mengsel van verschillende
Ooliesoorten, die volgens specificaties van de motor-
fabrikant door een raffinaderij wordt samengesteld,

gemengd dus.

STAATSOQOLIE

Staatsolie is de "merknaam" voor.dé Saramacca olie van
de Staats Olie Maatschappij Suriname N.V. Sédert haar
ontdekking in 1964 tot en met 1982 zijn talloze analy-
ses van deze olie uitgevoerd in nagenoeg alle labora-
toria van de gfote oliemaatschappijen, verspreid over
de hele wereld. Zonder uitzondering zijn alle resulta-
ten nagenoeg eensluidend, toch bestaat er in ons land
grote misvattingen over deze olie. De é&én vindt de olie
te zwaar, de ander vindt de olie niet waardevol genoeg
etc. Enfin, U weet hoe het toegaat bij de borrel !
In Saramacca, bij Tambaredjo hebben wij een klein olie-
veld liggen. We weten niet hoe groot dat veld is, maar
met de beschikbare gegevens vermoeden wij dat we ca.
100 miljoen barrels daar hebben liggen. Nu is deze olie

een beetje stroperig en U weet dat stroop niet zo snel

vloceit als water, zodoende vermoeden wij dat we slechts
7 miljoen vaten met een "Ja-Knikker" uit de grond kun-
nen halen. 93 miljoen blijft in de grond. We weten ook
dat er methoden bestaan om de olie in de grond te ver-
warmen, zodat deze sneller gaat stromen en zodoende
kunnen we meer dan 7 miljoen vaten produceren, maar

dat is nog toekomst muziek.



Feit is dat Staatsolie omstreeks oktober/november van
dit jaar gaat beginnen met een test-produktie van on-
geveer 500 vaten of 80.000 liters per dag.

Wat gaan wij ermee doen ?

Nu heeft U altijd geleerd dat aardolie, voordat het ge-
bruikt kan worden, eerst door een raffinaderij moet
gaan. Zeer juist. Bij Staatsolie doet zich echter een
merkwaardig verschijnsel voor: - laten we eerst terug-
gaan naar de emmer met knikkers -. Bij de gemiddelde
aardolie zien we een bonte verzameling van knikkers,
bij Staatsolie zien we nagenoeg alleen maar grijze
knikkers; en laten wij nu eens een keertje geluk heb-
ben - U wilt het niet geloven - onze olie is gevrij-
waard van ongerechtigdheden zoals zwavel, metaalver-
bindingen en ander rommel, daarom hoeven wij deze
olie voor een heleboel doeleinden niet te raffineren.
De samenstelling van Staatsolie kan de brandstof-
specificaties van een heleboel industriele machines
glansrijk doorstaan.

Omdat wij zo weining van deze olie hebben en omdat
deze olie zo buitengewoon is, moeten wij hem zuinig
en efficient gebruiken !

Doordat de olie zo schoon is, moeten we hem gebruiken
daar waar contaminatie vermeden moet worden zoals in
rijstdrogerijen, broodbakkerijen, voedselfabrieken,
softfabrieken, bierbrouwerijen en bij industrieen
waar kwaliteitseisen erg hoog zijn zoals, baksteen-
fabrieken, tegelfabrieken en calcineerfubrieken om
maar enkele voorbeelden te noemen. Nagenoeg al deze
fabrieken in Suriname gebruiken of gas of diesel of
electriciteit. Deze brandstoffen kunnen zonder meer
door Staatsolie worden vervangen, terwijl onze olie
goedkoper wordt en daarbij nog per liter een hogere

caloriewaarde heeft.



Wij hebben Staatsolie ook vergeleken met specificaties
van Dieselmotoren-fabrikanten. Staatsolie kan zonder
meer gebruikt worden in slow~ tot medium-speed diesel-
motoren. Onze interesse gaat echter uit naar de midden-
groep van 30 - 500 pk, waarvan een heleboel in Suriname
zijn. Slechts op twee punten haalt Staatsolie de fa-
brieks-specificaties niet:

- Staatsolie is te dik en

- het Cetaangetal is te laag.

Dit is helemaal geen ramp, want net zoals dieselolie

een mengsel is van diverse olietypen, kan Staatsolie,

door 10 - 20% bij te mengen met petroleum, op de ver-

eiste specificatie worden gebracht. De kleur zal ech-
ter donker blijven.

De kleur van de Derde Wereld is Zzwart en daar schamen
wij ons niet voor !

P.S. Levering Staatsolie vanaf oktober 1982.

Gravenberchstraat 18, Paramaribo.

Paramaribo, 20 mei 19§2.
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